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— Nesta oportunidade, sera apresentada uma radiografia da Associagdao

Latino-americana de Metrds e Subterraneos (ALAMYS), onde se mostrara grafi-
camente os dados e analises de sua estrutura que convertem esta entidade
na mais influente e importante da Ibero-América no ramo metro-ferroviario.
Desta forma, sera entregue um documento que enriquecera a visao sobre os
sistemas de metrds, trens ligeiros, bondes e trens suburbanos associados.

O documento se fundamenta no levantamento de informacoes de 40 opera-
doras' e autoridades do transporte afiliados a ALAMYS até dezembro do ano de
2016, junto com a extragao de antecedentes revelados nas pesquisas anuais
de indicadores de dois dos quatro Comités Técnicos que a organizacao possui:
“Gestdo” e “Operagoes”. Para a analise, foram considerados os membros da
ALAMYS que atualmente se encontram em operagao e que nao sejam autori-
dades. Desta forma, foram excluidos o Metrd de Quito (neste momento em
construgdo), Autoridad Autonoma de Transporte Eléctrico (AATE), Autoridad
de Transporte Metropolitano (ATM), Subterraneos de Buenos Aires Sociedad
del Estado (SBASE), Agencia Obras Piblicas de la Junta de Andalucia (AOPA) e
a Secretaria de Transporte Metropolitano do Estado do Rio de Janeiro.

A consolidagao, analise e publicagdo da informacao, que sera apresentada em
seguida, foi realizada pela Secretaria Geral da ALAMYS, com a colaboracao de
todos seus Socios Principais afiliados e ao trabalho de seus Comités Técnicos.
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RADIOGRAFIA
DOS SISTEMAS
ASSOCIADOS A
ALAMYS

Os sistemas de transportes ferro-
viarios da ALAMYS, provenientes de
toda Ibero-América, representam
uma parte importante dos sistemas
de transporte sobre trilhos do
mundo, com uma extensao total
(atualmente em operagao) de 2.647,

9 quildometros de rede, o que poderia
ser comparado a uma viagem da
costa de Buenos Aires, Argentina,
no Oceano Atlantico, até as costa de
Peru, do Oceano Pacifico; tal como
mostra a Imagem 1.
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REPRESENTAGAO GEOGRAFICA DO TOTAL DA REDE METRO-FERROVIARIA EM OPERAGAO QUE REPRESENTA ALAMYS
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Com respeito a tipologia dos socios
presentes na ALAMYS, podemos
agrupar os Membros Principais da
seguinte forma:
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E possivel observar um visivel crescimento com respeito
a construcao de sistemas de transportes sobre trilhos
associados a ALAMYS, desde a década dos 60, mostrando
hoje seu maior auge em toda a Ibero-América.

Da ALAMYS, esta proliferagao dos sistemas se respalda
nas enormes vantagens que 0s governos e os tomadores
de decisoes da regiao viram no desenvolvimento de
mais projetos metro-ferroviarios, e que sao moldados no
Documento Politico da Associagao: “Por que o desenvolvi-
mento de projetos de transporte sobre trilhos & a melhor
opcao para a sustentabilidade das grandes cidades
latino-americanas”. No texto, quatro razoes sao desen-
volvidas para construir este tipo de sistemas:

Os sistemas
sobre trilhos sao
sinonimos de

Os sistemas sobre
trilhos sao mais

dentro

de todos os meios de no uso do espago

transporte publico
urbano existentes.

Os sistemas
sobre trilhos

e aumentam o valor
agregado em seus
arredores.

(2) Disponivel em www.alamys.org

urbano e nas emissoes
ao meio ambiente.

Os sistemas sobre
trilhos tém os
MENORES CUSTOS
ECONOMICOS
para a sociedade quando
considerados todos os
seus efeitos externos.




No Grafico 2, é possivel observar a
distribuicao dos sistemas classi-
ficados em: metrds, trens ligeiros,
bondes, trens suburbanos, e além
disso, as autoridades dos trans-
portes por zonas geograficas, onde
é possivel ver uma forte tendéncia
na Ameérica Latina em relacdo ao
desenvolvimento dos metrds, versus
a Peninsula Ibérica, em que os trens
ligeiros e bondes tomam a dianteira.
Nao obstante, isso nao significa que
ambos os tipos de sistemas nao
tenham sido, ou nao podem ser
desenvolvidos, em ambas regioes.

Esta ordem se justifica pela formacao
de cidades muito mais populosas na

DISTRIBUI(;AO DE SISTEMAS E AUTORIDADES POR AREA GEOGRAFICA
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América Latina do que sao a maioria
das cidades na Espanha e Portugal,
como “Demographia World Urban
Areas”, em sua edicao anual N° 12.
2016.04, indica sobre a populagao das
areas urbanas do mundo.

Neste ranking, as cidades latino-ame-
ricanas da ALAMYS lideram a lista
em quantidade de habitantes por
grandes cidades. Sao Paulo (10°),
Cidade do México (12°), Buenos Aires
(21°), Rio de Janeiro (26°), Lima (29°),
Bogota (38°) e Santiago (59°). Poste-
riormente, aparecem as primeiras
cidades da Peninsula Ibérica: Madrid
(60°) e Barcelona (86°), que contam
com sistemas de metrd.

Esta realidade nos permite refletir
que as cidades latino-americanas
necessitam sistemas que sejam
capazes de cumprir com elevadas
demandas e o transporte de grandes
fluxos de passageiros no menor
tempo possivel, o que viria a ser o
motivo da escolha de sistemas de
metrd, ao invés de trens ligeiros,
em suas cidades, enquanto que na
maioria das cidades de tamanho
médio e pequeno da Espanha e
Portugal, é preferivel sistemas de
trens ligeiros e bondes, que cumprem
satisfatoriamente com a demanda
existente.



Os graficos 3 ao 8 apresentam estatisticas de passageiros anuais e utilizacao por sistema
(passageiros anuais por quildmetro de rede) o qual refletira no uso destes meios de trans-
porte sobre trilhos.

1.1. INDICADORES:
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GRAFICO 5 GRAFICO 6
PASSAGEIROS ANUAIS (2016) EM TRENS LIGEROS E BONDES ALAMYS UTILIZAGAO ANUAL (PAX/KM REDE, 2016)
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PASSAGEIROS ANUAIS (2016) EM TRENS SUBURBANOS ALAMYS
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Observando os graficos do 3 ao
8, se interpreta que, no caso dos
metros, STC - Metro CDMX é o lider
com respeito a quantidade anual
de passageiros transportados, mas

0 Metrd de Sao Paulo lidera a taxa
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de utilizacdo, devido a sua elevada
demanda, versus a quantidade de
quildbmetros  construidos.  Obser-
va-se entao, que para esse tipo de
sistemas em especifico, nao existe
uma relagao direta entre passageiros
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UTILIZAGAO ANUAL (PAX/KM REDE, 2016) EM TRENS SUBURBANOS ALAMYS
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transportados e quildmetros de rede,
uma vez que existem sistemas de
metrdos com uma elevada demanda
e uma baixa quantidade de quilome-
tros de rede construidos.



Embora que os
quilometros de rede
construidos pelos
socios de ALAMYS
representam um grande
esforgo para ampliar a
cobertura das grandes
cidades de Latino
América, ainda falta
muito que expandir.

PROJETOS DA
ALAMYS EM
EXECUCAO

Existem sistemas de transporte
sobre trilhos em pleno desenvol-
vimento que, em 2017, somam 25
projetos de construcao de novas
linhas ou extensoes em curso, em
sua maioria presentes da América
Latina.

Com respeito ao investimento deste
portfolio de projetos, se estima que
sejam alcangados aproximadamente
um total dos USD 32.528 milhoes,
permitindo uma extensao da rede
proxima aos 326 quilometros. Apesar
disso, & importante insistir que
ainda continua existindo um déficit
consideravel de quilometros da rede
para América Latina.




40

QUILOMETROS DE NOVOS PROJETOS EM CONSTRUGAO
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Apos a analise do todas as estatisticas apresentas, & possivel observar que os sistemas sobre trilhos da ALAMYS tém
diferentes tipos e graus de desenvolvimento. Isto se materializa se tomamos em conta que:

A América Latina & uma zona geografica
que tem experimentado um crescimento
urbano explosivo com pouco planeamento
urbano e, consequentemente, tem tomado
agoes de maneira reativa no momento de
desenvolver e/ou expandir seus sistemas
de transporte.

Os sistemas do metr6 estao muito mais
presentes nas cidades latino-americanas.
Nas grandes cidades da Peninsula Ibérica,
se apresenta o maior auge dos sistemas
de trens ligeiros e bondes, devido as
diferentes concentragoes urbanas destas
zonas geograficas, e o que nelas é reque-
rido. Além do mais, nessas, os sistemas do
metro foram desenvolvidos nas décadas
passadas.

Todos 0s projetos de construgao em curso
estdo situados na América Latina, confir-
mando que é esta a regiao que tem um
déficit neste ambito, mas que esta fazendo
esforcos consideraveis para diminuir a
caréncia. A peninsula Ibérica, nesse sentido,
leva a dianteira, devido a todos os projetos
realizados nas décadas anteriores.

O investimento de aproximadamente USD
32.528 milhoes que hoje em dia financiam
novos projetos de transporte sobre trilhos
na regiao, é apenas a ponta do iceberg, de
todo o que nos anos seguintes sera desen-
volvido na América-Latina.



4. REFLEXAO FINAL

A mobilidade nas cidades & um
componente fundamental para que
os habitantes alcancem um padrao
de vida cada dia melhor. Frequen-
temente, na esfera social, se debate
se o0 transporte é “tdo” importante
em matéria de politicas pablicas
como a educacdo, salde, habitacdo
ou trabalho; discussao que a ALAMYS
responde de maneira determinante
em suas publicagdes: o transporte
plblico sobre trilhos & um fator
preponderante em permitir que as
cidades do mundo sejam inclusivas
e sustentaveis, conseguindo que as
pessoas de qualquer estrato social
tenham acesso e oportunidade de
desenvolver-se da mesma forma,
uns e outros. O item “transportes”
incide diariamente e profundamente
na vida das pessoas, e é responsa-
bilidade de todos os atores relacio-
nados com este ambito, trabalhar
para transportar as pessoas de forma
segura, limpa, em tempos aceitaveis,
e acima de tudo, de forma digna.
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